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x Auto eraikitzaile handien arteko bategite 

zurrumurruek nahasmena ekarri dute 
BMWeta Honda erosi nahi dituela gezurtatu du Estatu Batuetako Fordek 
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Egunotan Detroiten (Esta­
tu Batuak) egiten ari den 
auto azokan enpresa han­
dien bategiteari buruzko 
zurrumurruak, informa­
zioak eta ukatzeak asko 
ugaritu dira. Protagonista 
nagusia Ford amerikarra 
da, zenbait iturriren ara­
bera, Alemaniako BMW 
eta Japoniako Honda ero­
si nahi dituelako. Hiru 
enpresek ukatu egin dute 
informazioa 

BATEGITE eta erosketei 
buruzko zurrumurruen abia­
puntua udazkenetik dator, 
orduan, ustekabean, Daimler 
Benz konpainia alemania­
rrak Estatu Batuetako 
Chrysler erosi baitzuen. 
Orduz gero, beste konpainia 
handiek beren konkurren­
tziari aurrea hartzeko elkartu 
egingo direla uste da autogin­
tza munduan. 

Ford Thunderbird berria, igandean, Detroiteko auto azokan. 

Zurrumurruak ozen bila­
katu ziren joan den astelehe­
nean, Fordeko zuzendaritza­
ren inguruko iturri batek 
esan baitzuen astea bukatu 
aurretik BMW eta Hondare­
kin bat egiteko asmoa zuela. 
Hiru protagonistek berehala 
gezurtatu zuten berria. 
«Informazioak zurrumurruak 
eta espekulazioak besterik ez 
dira. Horren atzetik ez dago 
egiarik», esan zuen astearte­
an Jacques Nasser Fordeko 
presidenteak Detroiteko irra­
ti batean. «Hego haizea baino 
zaharragoa da istorio hori », 
ziurtatu zuen Munichen 
BMWko bozeramaile batek. 
«Antzeko plan bati buruz ez 
dut entzun ere egin. Gainera, 
gure marka aspaldi garatu 
dugu bi konpainiok (BMWk 

Burtsa 

eta Hondak) eta uste dut 
fusiorik gabe ere aurrera 
egingo dugula», aipatu zuen, 
berriz, Hiroyku Shimojima 
Hondako zuzendariak. 

Renault-Nissan bat 
eginik? 

Baina Ford ez da izan zurru­
murruen biktima bakarra. 
Londresko The Observer 
egunkariak kaleratu zuen 
astelehenean Frantziako 
Renaultek eta Japoniako Nis­
sanek ere bat egiteko asmoa 
zutela. Egunkari horrek zioe­
nez, Nissan negoziatzen ari 
zen Fordekin eta Daimler­
Chryslerrekin ere. 

Nissanek berehala gezurta­
tu zuen berria, baina ezin 
izan zuen eragotzi bere akzio­
ak jaistea Tokioko burtsan. 
Renaulten, aldiz, ez zuten 
halako komentariorik aipatu 
ere egin nahi izan. 

---------4.~--------- - J.8. ANDUEZA-

Txerri ehizan 

MENDE hasieran, Bilboko 
Burtsaren inguruan, negoziO 
on eta azkarra egiteari txerria 
ehizatzea deitzen zioten ; 
malenkonia handirik gabe 
kontatzen du Jon Juaristik. 
INVERCOren (Inbertsio 
Kolektiboen eta Pentsio Fon­
doen Elkartea) arabera, fon­
doek 99an aurreko urteetan 
baino errentabilitate txikia­
goak ematea espero da (bataz 

beste %4,5 inguru, 1998ko 
%8, 5aren ordez). Beraz , 
aurreikuspenen arabera, txe­
rri ehiza ez da azken urteetan 
bezain oparoa izango. Ban­
kuak eta aseguruak izan 
litezke, euroa dela eta ez dela, 
txerri hazle onen etako 
batzuk, baina hemengo kon­
tseiluei kasu egin baino 
lehen, begira arren eskuinal­
deko oharrari. 

Kontzentraziorako bidean 
• DAIMLER-BENZ eta tuetan. Estatu Batuetako 

Chryslerren arteko bata­
sunak erakutsi egin zuen 
autogintza enpresak bat 
egiteko azken urteetan 
erakutsi duen joera bere 
gorenera iritsi dela. 80ko 
hamarkadan batik bat, 
Europako eraikitzaileen 
arteko kontzentrazioa 
sendotu egin zen. Volks­
wagenek Espainiako Seat 
eta Txekiar Errepublikako 
Skoda erosi zituen eta 
orain Rolls Royce berega­
natu du. Italian, Fiat auto­
gile ia guztien jabe egin da 
azken hamarkadetan. 

Chryslerrekin elkartu ­
ta, Daimler-Benzek auto 
txikiak saldu ahal izango 
ditu Europan eta berak 
(Mercedes batik bat) erra­
zago salduko Estatu Ba-
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eta munduko eraikitzaile 
handienak, General Mo­
torsek, ez du halako pro­
blemarik. Japonian Isuzu 
eta Suzukiren bidez sal­
tzen du eta Europan Opel, 
Vauxhall eta Saabek mer­
katuaren zati handi bat 
badute. Ford da, orduan, 
Estatu Batuetako autogile 
erraldoien artean okerren 
zegoena. Estatu Batuetan 
inoiz baino gehiago saldu 
arren (3 ,9 milioi auto), 
Asian ez du ia lekurik eta 
Europan Fordek ez du ze­
reginik auto handietan . 
Ford Europako preSidente 
Jim Donaldsonek berak 
onartu egin du 1999 be­
rregituraketen urtea izan­
go dela, hots, kontzentra­
zioaren urtea. 
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Itsas merkantzien 
trafikoaren 
hazkundea geldotu 
dute Pasaiko 
portuko emaitzek 

• 1998ko lehen 
bederatzi hilabeteetan 
97an baino %3,4 
tona gutxiago 
mugitu ziren Pasaian 
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ITSASO bidezko merka­
tzien trafikoaren hazkun­
dea txikiagoa izan zen 
1998ko lehen bederatzi 
hilabeteetan , 97ko epe 
berearekin alderatuz. Ara­
ba, Gipuzkoa eta Bizkaiko 
merkataritza ganbarek 
argitaratutako EAEko 
estatistika buletineko 
datuen arabera, Bilboko 
eta Pasaiko Portuetako 
merkantzia trafikoan 
%23,3ko hazkundea izan 
zen 1998ko urtarriletik 
irailera bitartean, lehen 
sei hilabeteetako % 31,1a 
baino zertxobait txikiagoa. 

Trafiko hazkundearen 
geldotze honen arrazoia 
Pasaiko Portuak izan 
dituen emaitzak izan dira. 
Gipuzkoako portuan mer­
kantzia trafikoak hazkun­
de okerragoa izan zuen 
1998ko lehen sei hilabete­
tan. Epe horretan , 2 ,8 
milioi tona mugitu ziren, 
1997an epe berean mugi­
tu zirenak baina %3 ,4 
gutxiago. 

Euren merkantziak des­
kargatzeko Pasaiko portua 
erabili zuten itsasuntziak 
986 izan ziren, 1997an 
baino 116 gutxiago. 

Bilboko portuan, berriz, 
iazko urtarriletik irailera 
bitartean 19,5 milioi tona 
merkantzia mugitu ziren 
aurreko urtean baino 
%28,4 gehiago. Ontzi 
kopurua ere handitu zen, 
guztira 2.884 itsasontzi 
izan baitziren , 1997an 
baino 265 gehiago. 

• TXERRI ehiztarioi: 
informazioa azkar kudea­
tzean eta interpretatzean 
dago, gaur egun ere, Bur­
tsan arrakasta izatearen 
koxka. Inbertsiogile han­
diek, profesionalek, beti 
dute abantaila txerri eh i­
zarako eta dibertsifikazio­
rako. 

• BCH es painiarra eta 
Commerzbank alemania­
rra dira nazioarteko ban­
ku-akordio bat martxan 
jartzearen adibide garbie­
netako bat. 


